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W odpowiedzi na zapytanie, ktére wptyneto do tut. Urzedu w dniu 28 wrzeénia br. dot.
zakupu autobusu elektrycznego informuje, ze Gmina Lubianka nie ubiegata sig o dotacjg z
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na przedmiotowy zakup.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie oglosit
nab6r wnioskéw w ramach programu priorytetowego ,,System zielonych inwestycji (GIS —
Green Investment Scheme) - KANGUR- Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoly”, w ramach
ktoérego mozna byto ubiegac sie o érodki na zakup nowych elektrycznych autobuséw szkolnych.
Dodatkowo beneficjenci Programu mogli ubiegaé¢ si¢ o dofinansowanie modernizacji lub
budowy infrastruktury umozliwiajacej ladowanie elektrycznych autobuséw szkolnych, przy
czym dofinansowanie infrastruktury tadowania mogto zosta¢ udzielone tylko w formie
zwrotnej tj. pozyczki. Uwzgledniajac liczbe mieszkancéw Gminy Lubianka oraz wskaznik
dochoddéw podatkowych na jednego mieszkanca (wskaznik G) wielko$¢ dotacji o jaka mogta
ubiega¢ si¢ Gmina Lubianka wynosit 50%, co przy maksymalnej intensywnosci pomocy 95%
jest wskaznikiem relatywnie stabym.

Analizujac zasadno$¢ inwestycji trzeba mie¢ na uwadze zapotrzebowania na autobusy
obstugujace wylacznie dowozy do szkoty oraz ich ceng. Uwzgledniajac dotychczasowe
harmonogramy przewozéw niezbedny bytby zakup 3 autobusow oraz infrastruktury do
tadowania, co przy cenie jednostkowej mniejszego autobusu elektrycznego wyniosloby okoto
7,8 min ztotych, a autobusy wykonywalyby zaledwie okoto 2 tys. kilometréw miesigcznie.
Udziat wtasny Gminy na poziomie blisko 4 mln zlotych znaczaco przewyzsza mozliwosci
Gminy, a w poréwnaniu do kosztéw obstugi potaczen szkolnych realizowanych przez
zewnetrzna firme jest bardzo wysoki i wydatek taki bylby nieuzasadniony z punktu
racjonalnoéci i gospodarnoséci wydawania $rodkéw publicznych. Ponadto zauwazy¢ trzeba, ze
koszt pradu elektrycznego na kazde 100 km to kolejne 70 zlotych co dodatkowo uzasadnia brak
racjonalnosci inwestycji.

Odnoszac sie do aspektow ekologicznych nalezy zauwazy¢, ze autobus elektryczny
zuzywa 100 kWh energii elektrycznej na 100 km. Polska, na dzien dzisiejszy, produkuje w
wiekszos$ci tzw. ,,brudna” energie co skutkuje faktem, ze kazda wyprodukowana 1 MWh energii
powoduje emisje 812 kg CO?, zatem autobusy szkolne w Lubiance odpowiadatyby za emisje
miesiecznie okoto 5 ton dwutlenku wegla. Wynik ten w poréwnaniu do klasycznych napgdéw
silnikowych nie jest wynikiem znaczaco lepszym mogacym wpltywac na §rodowisko naturalne.

Uwzgledniajac powyzsze, tj. wysoki koszt inwestycji, wysoki udziat wtasny, koszty
uzytkowania i serwisowania autobusow, niski efekt ekologiczny oraz fakt, Ze alokacja konkursu
umozliwiala dofinansowanie maksymalnie 22-23 pojazdéw z infrastruktura techniczna (dla
terenu calej Polski) uznano za niezasadne ubieganie si¢ o ww. dotacjg. | f ‘
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